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Allgemeine Frage:

In welchen Wohnverhaltnissen
|eben unsere Befragten?
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1. Hypothese:

Personen, die noch ba den Eltern leben, steht
naufiger ein PKW zur Verflgung als
Personen, die allaeine leben?




Abhangigkeit der PKW-Verflugbarkeit von
der Wohnsituation
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Die Hypothese lasst sich bestatigen.

Dem Groldeil der allein lebende Personen
steht kein Auto zur standigen Verfligung,
wohingegen bel den Eltern wohnende
Personen relativ haufig ein Auto in
Anspruch nenmen konnen.

Relativ ausgeglichen vernalt es sich bel
den Befragten, die in einer Gemeinschaft
wohnen, ebenso wie ba denen, die nicht In
Privathaushalten |eben.



Frage 1.

Wieviel Leute benutzen ihr Auto, wenn sie
es standig zur Verfugung haben?

Nutzung eines PKW's bei standiger Verfligbarkeit
(Gesamt:36)
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Dafast die Halfte der Befragten ihr Auto
nicht taglich nutzen, kann man davon
ausgehen, dass sie auch andere
Transportmittel in Anspruch nehmen

2. Hypothese:

Personen, denen standig ein PKW zur
Verflgung steht, fahren oft mit einem
anderen Verkehrsmittel.



Fahrrad

Nutzung eines Fahrrads bei standiger PKW-
Verfugbarkeit

O Gesamt:

36

Keane Klare Tendenz erkennbar




Offentlicher Nahverkehr

Nutzung des Offentlichen Nahverkehrs bei
standiger PKW-Verfligbarkeit
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Auffallig viele Personen benutzen taglich die
Offentlichen Verkehrsmittel




Offentlicher Fernverkehr

Nutzung des Offentlichen Fernverkehrs bei
standiger PKW-Verflgbarkeit

@ Gesamt:

36

Die maisten fahren fast nie mit dem
Fernverkehr




Allgemeine Auswertung

Im Grof3en und Ganzen i1st festzustellen, dass
alle Autofahrer sehr flexibel sind und auch
Ofter auf andere Verkehrsmittel
zuruckgreifen.



3. Hypothese:

Personen, denen standig ein PKW zur
Verfugung steht, die aber nicht so ein hohes
Einkommen besitzen, fahren 6fter mit den
Offentlichen als besser Verdienende!



Einkommensver haltnisse und Nutzung des ON
bel standiger PKW-Verfugbarkeit

@ standige PKW-
Verflugbarkeit

m Nutzung des ON (5,4)
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Hypothese kann bedingt bestatigt werden.

Die meisten Personen der niedrigeren
Einkommensklassen fahren auch mit den
ON, jedoch ist es erstaunlich, dass Personen
der hochsten Einkommensklasse genauso
oft mit dem ON wie mit dem Auto fahren.



4. Hypothese:

Studenten mit hdherem Einkommen kdnnen ofter
Uber ein Auto verfligen

Anmerkung: -Studenten, die nicht in privatem Haushalt
wohnen nicht mit berticksichtigt

-Einkommensklasse tber 3600 € / Haushalt
nicht mit berticksichtigt




Autoverfigbarkeit in Abhangigkeit vom

Einkommen

Einkommen / Person Auto gar nicht Auto ausnahmsweise Auto gelegentlich Auto jederzeit Anzahl Teilnehmer
bis 250 € 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 1
250 bis unter 500 € 25,00% 16,67% 25,00% 33,33% 12
500 bis unter 750 € 43,75% 25,00% 6,25% 25,00% 16
750 bis unter 1000 € 41,51% 13,21% 26,42% 18,87% 53
1000 bis unter 1250 € 22,22% 22,22% 33,33% 22,22% 9
1250 bis unter 1500 € 0,00% 100,00% 0,00% 0,00% 1
1500 bis unter 1750 € 0,00% 14,29% 42,86% 42,86% 7
1750 bis 2000 € 50,00% 0,00% 0,00% 50,00% 2
gesamt 34,65% 16,83% 23,76% 24,75% 101
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Einkommen / Person Auto gar nicht Auto ausnahmsweise Auto gelegentlich Auto jederzeit Anzahl Teilnehmer
bis 500 € 23,08% 15,38% 23.08% 38,46% 13
500 his unter 1000 € 42 03% 15,94% 21 74% 20,29% 69

1000 - 2000 € 15,79% 21,05% 31,58% 31,58% 19



Autoverfugbarkeit nach Einkommen

[ bis 500 € W 500 bis unter 1000€ 01000 - 2000 €

50,00% -

0,00%-




Autoverflugbarkeit
In Abhangigkeit
vom Einkommen

Auto immer verfugbar

35%
43% m bis 500 €
‘ B 500 bis unter 1000 €

2204 71000 - 2000 €

Auto nie verflugbar

20% O bis 500 €

Q [329% B 500 bis unter 1000 €
1000 - 2000 €

w

51%




Hypothese lasst sich nicht

- bestétigen

Studenten der untersten Einkommensgruppe
kOnnen am haufigsten jederzeit Uber ein
Auto verfugen, am wenigsten konnen
Tellnehmer aus der mittleren Einkommens-
gruppe Uber Autos verflugen.

Jedoch: Studenten der hochsten Einkom-
mensgruppe verfugen am seltensten gar
nicht tber ein Auto.



5. Hypothese:

Steht ein Auto zur Verfugung, wird am Tag
mehr Weg zurlckgel egt.



Tageskilometer in Abhangigkelt von der
PKW-Verfugbarkeit

Fahrzeugverfligbarkeit ~ durchschnittliche Tageskilometer ~ Anzahl Teilnehmer Anmerkungen

gar nicht 24,07 36

ausnahmsweise 66,85 16 verfalscht durch geringe Anzahl; ein Teilnehmer 297 km
gelegentlich 39,64 27

jederzeit 38,76 36

gesamt 38,28 115
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Hypothese lafdt sich nur bedingt
bestatigen.

- Zwar legen Studenten, die Uberhaupt Uber
eln Auto verfugen mehr Weg zuruck,
Studenten mit eigenem Auto legen am Tag
jedoch nicht mehr Kilometer zurtick alsdie
anderen beiden Gruppen.



6. Hypothese:

Studenten mit hdherem Einkommen
unternehmen mehr Relsen!

Anmerkuna:

-Einkommensklasse Uber 3600 € / Haushalt nicht mit
berticksichtigt




Reisetatigkat in Abhangigkelt vom Einkommen

Einkommen / Person Anzahl Teilnehmer Anzahl Teilnehmer gereist prozentualer Anteil
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Einkommen / Person Anzahl Teilnehmer Anzahl Teilnehmer gereist prozentualer Anteil
bis 500 € 13 6
500 bis unter 1000 € 71 46
1000 bis 2000 € 19 14
gesamt 103 66

64,08%
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Reise in den letzten 3 Monaten

bis 500 € 500 bis unter 1000 bis 2000 €
1000 €

Einkommen pro Person




Realsen von mehr als 3 Tagen in Abhangigkeit

vom Einkommen

Einkommen / Person Anzahl Teilnehmer Anzahl Teilnehmer priv. Reisen > 3 Tage prozentualer Anteil

bis 500 € 12 5 41,67%
500 bis unter 1000 € 71 31 43,66%
1000 bis 2000 € 19 8 42,11%
gesamt 102 44 43,14%
Reisen mehr als 3 Tage
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bis 500 € 500 bis unter 1000 bis 2000
1000 € €
Einkommen pro Person




Realsen von mehr als 3 Tagen in Abhangigkeit
vom Einkommen

Einkommen / Person durchschn. Anzahl der Reisen

bis 500 € 3,20
500 bis unter 1000 € 1,78
1000 bis 2000 € 1,50
gesamt 1,89

Durchnschnschnittliche Anzahl
Reisen mehr als 3 Tage

3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00 ‘

bis 500 € 500 bis unter 1000 bis 2000 €
1000 €

Einkommen pro Person




Hypothese lasst sich
bestatigen, jedoch
unternehmen dierelativ
wenigen Reisenden der
unteren Einkommensgruppen
dur chschnittlich mehr Reisen
als die der hoheren Gruppen




/. Hypothese:

Die Verkehrsmittelwahl bel Relisen
unterschaidet sich in den einzelnen
Einkommensgruppen!



Verkehrsmittelwahl bel Reisen in Abhangigkeit
vom Einkommen

PKW-Reisen / Bahnreisen / Busreisen / Flugzeugreisen / Fahrradreisen/ Gesamt- Gesamt-

Einkommen Person Person Person Person Person teilnehmer reisen

bis 500€ 18 15 2 5 0 8 48
bis 1000€ 53 50 9 21 12 47 192
bis 2000€ 16 20 3 9 0 14 62

Verkehrsmittelwahl bei Reisen (absolut)

53 5o

o PKW-Reisen/
Person

m Bahnreisen /
Person

O Busreisen /
Person

O Flugzeugreisen /
Person

H Fahrradreisen /

Einkommen Person

bis 500€ bis 1000€ bis 2000€




Verkehrsmittelwahl bel Reisen in Abhangigkeit
vom Einkommen

PKW-Reisen / Bahnreisen / Busreisen / Flugzeugreisen / Fahrradreisen / Gesamt- Gesamt-

Einkommen Person Person Person Person Person teilnehmer reisen
bis 500€ 45,00% 37,50% 5,00% 12,50% 0,00% 8 40
bis 1000€ 36,55% 34,48% 6,21% 14,48% 8,28% 47 145
bis 2000€ 33,33% 41,67% 6,25% 18,75% 0,00% 14 48
Verkehrsmittelwahl bei Reisen (relativ)
45,00%
40,00% -
0/, |
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30,00% Person
25 00% 1 m Bahnreisen /
' Person
2O CBusreisen /
15,00% - Person
10.00%1 O Flugzeugreisen /
' Person
2,00%; m Fahrradreisen /
0,00% Person
bis 500€ bis 1000€ bis 2000€
Einkommen




Die Hypothese | asst sich bestéatigen.

Obwohl die Unterschiede nicht sehr
gravierend sind, lassen sich folgende
Trends erkennen:

== Je hther das Einkommen, desto
haufiger wird das Flugzeug benutzt.

=) Reisende mit niedrigerem
Einkommen benutzen ofter das Auto
als Personen mit héherem Einkommen.



