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1. MOBILITATSPANEL

/
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- sammelt seit 1994 jedes Jahr
notwendige Informationen - zum
Beispiel dartber wann, wozu, mit
welchem Verkehrsmittel die
Menschen in Deutschland unterwegs
sind

- Haushalte werden zu ihrem
Mobilitats-verhalten im Alltag befragt



Wer macht das deutsche Mobilitatspanel?

] e
Bundesministerium

T - Auftrag: Bundesminister fir Verkehr, Bau- e | B

und Wohnungzwesen

und Wohnungswesen

- Meinungsforschungsinstitut NFO-Infratest fuhrt

die Erhebungen durch NEO
NFO Infratest

- das Institut fur Verkehrswesen der Universitat
Karlsruhe ist fir die Konzeption und
wissenschatftliche Betreuung zustandig

fE_
11174

Institut fdr Verkehrswesen
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Aufgaben / Ziele

L

- Verkehrsinfrastruktur so gestalten, dass
sie den Bedurfnissen der Menschen entspricht

- Beitrag zur sinnvollen Gestaltung der

Verkehrssysteme

- Wegtagebuch

- Fahrleistungen mit Kraftfahrzeugen
In Privathaushalten sowie die
Kraftstoffverbrauche




Ausgangslage
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- aktuelle Informationen Uber das Mobilitatsverhalten
der Bevolkerung

- nicht nur Kenntnisse uber die kollektive sondern

auch uber die individuelle Verhaltensvielfalt bei
Aktivitatsaustibung und Mobilitat

- Einblicke in Ursachen von Entwicklungen und
Kenntnisse der Wirkungen von exogenen Einflissen
wie der Wirtschaftsentwicklung oder
demographischen Veranderungen notwendig




Wissenschaftlicher Hintergrund

N

- Kombination von Langsschnitt- und Panelerhebung

- seit 1994 werden private Haushalte in drei
aufeinander folgenden Jahren Uber den Zeitraum von
einer Woche zu ihrem Mobilitatsverhalten befragt

- einerseits aktuelle Information Uber den Ist-Zustand
kollektiven als auch individuellen Mobilitatsverhaltens

—> daruber hinaus auch Einblicke in Ursache-Wirkungs-
Zusammenhange und langerfristige Entwicklungen im
Mobilitatsverhalten



Wissenschaftlicher Hintergrund

- Was ist ein Panel?
/]

N>

- die sich In regelmaldigen Zeitabstanden wiederholende
Erhebung von Daten zu einem gleichbleibenden

Themengebiet bel einem konstanten, reprasentativen
Personenkreis

AR g

- In der empirischen Sozialforschung

wenn wiederholt zu verschiedenen Zeitpunkten bel
den selben Erhebungseinheiten Angaben zu den
gleichen Tatbestanden erhoben werden, so dass es

maoglich ist, Veranderungen im Zeitverlauf zu
erfassen



Wissenschaftlicher Hintergrund

- Was ist ein Panel?

e
N>

- eine Abwandlung des Panelverfahrens stellt die
kontinuierliche Erhebung bestimmter Eigenschaften
Uber eine Zeitraum dar (Langsschnittuntersuchungen)

Langsschnittbeobachtungen Querschnittbeobachtungen
—> Beobachtungen eines —> Befragung von verschie-
Elements, etwa Person denen Elementen uUber
0. PKW uber eine einen bestimmten Wert

Zeitachse ZU einen bestimmten

Zeitpunkt



Wissenschaftlicher Hintergrund

Eigenschaften
/ Vorteile und zusatzliche Erkenntnismoqglichkeiten

1V

-> bei Paneluntersuchungen in erster Linie die Analysierbarkeit von
Ursache-Wirkungs-Zusammenhangen, die Moglichkeit VVorher-
Nachher-Vergleiche an denselben Individuen durchzufihren und
damit die Wirksamkeit von planerischen Mal3nahmen zu tberprifen

—> Langsschnittuntersuchungen ermdglichen die Analysierbarkeit
individuellen Verhaltens im Kontext einer Woche bzw. die
Analysierbarkeit des Verhaltens derselben Person in unterschiedlichen
Situationen



Wissenschaftlicher Hintergrund

Beispiel: bei einer Querschnittserhebung sind nur die Bruttover-

a anderungen zu erkennen
Querschniti 1 Querschnitt 2
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Von Querschnitt 1 zu Querschnitt
2 hat sowohl der
Verkehrsaufwand als auch der
PKW-Besitz pro Person
zugenommen. Es konnen aber
keine Aussagen darlber gemacht
werden, ob bestimmte Personen
ihren PKW abgeschafft haben und
flr diese Personen der
Verkehrsaufwand eventuell
gesunken ist. => Intrapersonelle
Nettoveranderungen konnen nicht

erfasst werden

[Verkehrsaufwand (h/Pers.*Tag) und der PKW -Besitz (P)]




Wissenschaftlicher Hintergrund
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—> grol3er Vorteil von Erhebungen auf der Grundlage eines Panels:

e |-
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Die selben Haushalte sind
durch eine Linie zwischen den
Beiden Querschnitten
verbunden. Die Veran-
derungen im Langsschnitt
sind so direkt ablesbar.

sowohl Brutto- als auch Nettoveranderungen




Wissenschaftlicher Hintergrund

Netto- gegen Bruttoveranderungen

A
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> Ubergangsmatrix, welche Netto- bzw.
Bruttoveranderungen sich im Hinblick auf die PKW -
Verfugbarkeit ergeben haben

QS2 mit : : :
QS1\ JPKW 3’,}'}? =>Die Randverteilungen geben die

it [ I Nettoveranderungen wieder, die auch
PKW 7 | 1 | 8 auf der Basis von Querschnitter-

. —— hebungen erkannt werden.
ohne | 3 7 10
PKW | [

10| 8

=>Zuséatzlich kdnnen durch die linearen
Elemente Bruttoveranderungen sichtbar
gemacht werden.




Wissenschaftlicher Hintergrund

Weitere Vorteile von Langsschnittuntersuchungen

/
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Mittels Langsschnittuntersuchungen lassen sich damit die Fragen
beantworten, die mit "wie oft" oder "wie haufig, gestellt werden.
Die bislang typischen Antworten "nie", "selten", "haufig" und

"ungefahr alle 14 Tage" kdnnen prazisiert werden.

Informationen tber die Verhaltensvielfalt von Personen gewinnen

- Aussagen daruber moglich, welche Spielraume und
Sachzwange Individuen bei ihren taglichen Entscheidungen
haben




Praxis

Quotierte Stichprobe

N
N

/Grundgesamtheit:

alle deutschsprachigen Haushalte in Deutschland (gesamt)

Zielpersonen:

Grundsatzlich alle Haushaltsmitglieder

Ausnahmen:

- aus technischen Grunden kdnnen die personlichen Daten von max. 5
Personen erfasst werden. Dies sind in der Regel die flnf altesten
Haushaltsmitglieder.

- Kinder unter 10 Jahren erhalten kein eigenes Wegetagebuch, fir sie
werden Angaben ihrer Mobilitat im Haushaltsfragebogen erhoben

Auswahl der Haushalte (Schichtung):

bevolkerungsreprasentativ quotiert

nach den Merkmalen Raumtyp, Haushaltstyp und PKW-Besitz geschichtet

(5 Raumtypen, 4 Haushaltstypen)




Praxis

N

- ca. 750 Haushalte

— 1500 Personen, von denen ca. 2/3 Wiederholer sind, die
bereits das zweite oder dritte mal teilnehmen

- Diese 1500 Teinehmer legen zusammen ca.
37.000 Wege im Erhebungszeitraum zurtck

—> Erhebungen zu Fahrleistung und Benzinverbrauchen
erfolgen bei der Halfte der PKW-besitzenden Haushalte
- ca. 350 PKW pro Jahr in der Stichprobe




Ablauf der Erhebung

N
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Panelstichprobe

Haushalte telefonisch
angesprochen

(Interesse fir eine
Teilnahme an der

Praxis

Jeweils im Herbst vor Beginn der Befragung erfolgt
bevolkerungsreprasentativ die Neuanwerbung fir die

—> Ziel: moglichst stabiles Verhaltnis von neu angeworbenen
l Haushalten und Wiederholern in der Panelstichprobe

Panelerhebung wecken
und soziodemo-
graphische Merkmale
zu erfragen)

Im Anschluss
daran an die

Interessierten
und infrage

kommenden
Haushalte
Unterlagen
versand

Nach Eingang einer
schriftlichen
Einverstandnis-

erklarung zur
Panelteilnahme
werden den Teil-
nehmern die Erhe-
bungsunterlagen
zugesandt




Auswertungsmaoglichkeiten

1. Klassische Auswertung im Querschnitt

A
\J

Regelmaldiges Verhalten - Monomodale Verkehrsmittelwahl
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An der neben-
stehenden Grafik
kann abgelesen
werden, dald diese
Person ein sehr
regelmaliges
Arbeitsleben fuhrt.
Die
Verkehrsmittelwahl
erfolgt monomodal:
Alle Wege werden
mit dem PKW
ausgefuhrt




Auswertungsmaoglichkeiten

1. Klassische Auswertung im Querschnitt

Regelmaliiges Verhalten - Multimodale Verkehrsmittelwahl
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Dieses Beispiel zeigt im
Vergleich zur obenstehenden
Grafik ebenfalls eine Person
mit einem regelmafige
Arbeitsrythmus, abendliche
Freizeitaktivitaten sind jedoch
ausgepragter. Weiterhin erfolgt
die Verkehrsmittelwahl
multimodal: Der Weg zur Arbeit
wird mit der Bahn erledigt,
wahrend in der Freizeit
hauptsachlich der PKW benutzt
wird.



Auswertungsmoglichkeiten

1. Klassische Auswertung im Querschnitt

A

Monomodale Verkehrsmittelwahl
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vRegeImaBiges Verhalten mit variablen Abfahrtszeitpunkten — nahezu

Diese Person weil3t eine grol3e
Aktivitatenvielfalt auf. Variierende
Abfahrtszeiten zur Arbeit durch
eine flexible Arbeitszeit, Einkaufe
auf dem Weg von oder zur Arbeit
und ein aktives aber unregel-
maliges Freizeitverhalten. Die
Verkehrsmittelwahl erfolgt nahezu
monomodal, da ausgenommen von
wenigen Freizeitaktivitaten der

PKW benutzt wird.
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Auswertungsmoglichkeiten

1. Klassische Auswertung im Querschnitt

TUnreqelm anige Verhaltensvielfalt - Multimodale Verkehrsmittelwahl
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Dieser Panelteilnehmer ist ein
gutes Beispiel fir eine grol3e
Aktivitatenvielfalt und eine
absolute Multimodalitat. Die
Verkehrsmittelwahl erfolgt
spontan nach den

Gegebenheiten.




Auswertungsmaoglichkeiten

1. Klassische Auswertung im Querschnitt

|

Unregelmalige Verhaltensvielfalt mit Fernfahrten zum Zweitwohn-
sitz - Multimodale Verkehrsmittelwahl

Barkbufilem wsn Mg

@ 1 g2 % 4 5 @ 7

F 8 10 11 02 1 14 1F 6 17 I8 19 30 11 22 I3

Seirvicr E i Pl
andber Hams [T Falrwad

LTS .m R—hn‘Dhﬂ:

Freiehl [ Mefulired  Eisiiant [ Bax
L Wibiiini . L= LT T T D ST Baki . ik

. Airaie nbake D o i g e
[EECLUTES

itk [ fris dngale 7] 2. Walssin: [ ine Angale
|_| Karreyg e wd Fickoeg bowrkalk v 12 iliisea

o1 3 3 4 F & 7

Mg | B ¥
Miemsmg
Blittwnck i B ¥

DoElEsmg |

Frmeng oo |k

Soanabend o MR e Lo N IR

Bammtap e s

F 0 10 11 13 13 14 1F @6 17 18 1% 10 1 32 I3

Dieser Panelteilnehmer
besitzt ebenfalls eine

grol3e Aktivitatenvielfalt und
eine absolute

Multimodalitat. Durch die
Tatsache, dal diese

Person Wochenendfahrer mit
zweitem Wohnsitz ist,
erhalten wir hier eine
Schnittstelle mit dem
Fernverkehrspanel InVerMo.




Auswertungsmoglichkeiten

2. Auswertung im Langsschnitt
(]
\/Klassifizierte Haufigkeitsverteilung der Verkehrsleistung (Pers.-km/Tag)

Vorher u nd NaCh her Hlassifizierte Haufigheitsverteilung Verkehrsleistung PEW-km Nachher-
Vorher: Wiederholer mit verarsFéenH P EW-A s statiung

Wertet man fur diese

-------- Persanemntage von

Personenkreise Verhaltens- Personen aus Haushalten
merkmale aus; SO erd eS PemnnmmE:FIi:::;artI:'lT::

PEW-Abschaffung

moglich, die Frage der Rever- g
sibilitat von Prozessen zu
klaren.

Die Abbildung belegt z. B., dass Personen mit Pkw-Abschaffung
signifikante Abnahmen ihrer Verkehrsleistung aufweisen wahrend
Personen mit Pkw-Anschaffung keine entsprechende Zunahme
aufweisen - wir finden also in diesem Aspekt unsymmetrische
Verhaltnisse vor.



Auswertungsmaoglichkeiten

2. Auswertung im Langsschnitt

N
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Durch die Erfassung der Fahrleistungsdifferenzen von Wiederholer -
fahrzeugen kann man intrapersonelle Veranderungen feststellen.
Einzelne Fahrzeuge zeigen erhebliche Fahrleistungszuwachse, auf der
anderen Seite der Verteilung existieren Fahrzeuge, bei denen ein
Deutlicher Rickgang der Fahrleistung zu erkennen ist. Dieses durfte
jeweils in der Durchfihrung "seltener" Urlaubsreisen inre Ursache
haben, welche jeweils nur im Jahr 2000 oder nur im Jahr 2001 mit dem
Fahrzeug durchgefiihrt wurden.

Der Mittelwert aller 213 Wiederholerfahrzeuge liegt bei ca. 110 km
weniger Fahrleistung gegentber dem Vorjahr.




Auswertungsmoglichkeiten

2. Auswertung im Langsschnitt

A
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L/
Fahrleistungsdifferenzverteilung
(relativ in % , n= 213 Fahrzeuge)

Anzahl Fahrzeuge

ﬁnﬁnﬁﬁﬁ““ﬁ@@@ﬂnﬁﬁ’

Fahrleistungsdiffere nz relativ in % 2001 gegendber 2000

Der Modalwert dieser Verteilung liegt deutlich nach links gegentber dem
Nullpunkt verschoben in der Klasse zwischen -30% - -10% relativer
Abnahme. Dieses ist eine Reaktion auf Treibstoffern6hungen, welche
zwischen den Panelerhebungen stattgefunden haben.




2. ,KONTIV®

= Kontinuierliche Erhebung zum
Verkehrsverhalten

- bundesweite Befragung von rund 50.000 Haushalten
zu ihrem alltaglichen Verkehrsverhalten im Auftrag
des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen #R | Dundesministerium

und Wohnungswesen

- 1976, 1982 und 1989 (West-Deutschland)

- Neue Erhebung 2002 unter dem Namen ,Mobilitat in
Deutschland® - Neuerungen gegenuber KONTIV



Verknupfung mit anderen Erhebungen




Durchfuhrende Institute
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Das infas-Institut ist ein unab-
Hangiges Sozialforschungs-
institut. Es wurde 1959
gegrindet und hat seinen Sitz
in Bonn.Als Forschungsservice-
Institut 16st infas fir solche
Forschungsgebiete alle
Aufgaben, die im Zusammen-
hang mit der Beschaffung,
Aufbereitung, Verarbeitung und
Analyse von empirischen Daten
bestehen.

20

Das Deutsche Institut fr
Wirtschaftsforschung (DIW
Berlin) zahlt zu den fuhrenden
Wirtschaftsforschungsinstituten
in Deutschland. Es ist als
unabhangiges Institut
ausschlief3lich gemeinnutzigen
wissenschatftlichen Zwecken
verpflichtet und betreibt
Grundlagenforschung und
wirtschaftspolitische Beratung.

—i-t-3-1—

infis

DIW Berlin




Aufgaben der Studie
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- zentrale Aufgabe der Studie:
reprasentative und verlassliche Informationen zur
Soziodemographie von Personen und Haushalten und
Ihrem Alltagsverkehr (z.B. Wege nach Zwecken und
Verkehrsarten) flr ein ganzes Jahr zu erhalten

- Rahmen und Erganzung fur andere Verkehrser-
hebungen, wie die Verkehrsbefragungen in
einzelnen Stadten, Querschnittszahlungen der
Verkehrsbelastungen oder das Mobilitatspanel
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Aufgaben der Studie

L

aktuelle Datengrundlagen zu wichtigen Einflussgrof3en
der Mobilitat (z.B. Anzahl der Fahrerlaubnisse)
—> bildet Basis fur Verkehrsmodelle

guantitative Hintergrundinformationen fir Verkehrs-
planung, Forschung und das wissenschaftliche
Erkenntnisinteresse aber auch fir konkrete politische
Entscheidungen

- Uberblick tiber die Mobilitatsverteilung
der Bevolkerung




Anwendungsmaoglichkeilten

- Analyse und Prognose der
Verkehrnachfrage

- Verkehrsicherheitsanalysen

- Bewertung von Investitions-
projekten

- Abschéatzung von
MalRnahmewirkungen

- Forschung (z.B. Mobilitat und
Umwelt)

- Input fur innovative
Mobilitatskonzepte und Marketing

- Modellierung (z.B.
Haushaltsstruktur, Mobilitat u.
Verkehrsmittelnutzung

- Wohnumgebung und Mobilitat

-Aktualisierung von Mobilitats-
kennziffern
-Mobilitdtsrahmendaten
-Mobilitatseckwerte fir Bundeslander
-Differenzierte Wegezwecke
-Mobilitat im Haushaltskontext
-Einsatzmuster der Haushalts-
fahrzeuge

-Stichtags- und generalisiertes
Verhalten

-Verkehrsbeteiligung von Kindern
-Berufliche Vielfahrer

-Reisen

-Methodische Analysen auf Basis
der Feldinformationen
-Umfeldinformationen durch
Geokodierung
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Wissenschaftlicher Hintergrund

L

- Zwel wichtige Kriterien

1.ausreichende Stichprobengrofde, um den

unterschiedlichsten Fragestellungen gerecht
zu werden (daher werden im Ergebnis fur
rund 50.000 Haushalte Ergebnisse vorliegen)

2. Reprasentativitat, d.h. sorgfaltige,
kontrollierbare geschichtete Ziehung und
Hochrechnung




Wissenschaftlicher Hintergrund

N

/Um den hohen inhaltlichen und methodischen Ansprichen einer
Solchen Grundlagenuntersuchung in bestmdglicher Form zu
entsprechen, wurde im Frihjahr 2001 eine umfangreiche Methoden-
studie durchgefihrt.

VORSTUDIE — METHODENSTUDIE (2001)

Entwicklung der Erhebungsinstrumente

Entscheidungen hinsichtlich Kernbestandteilen und Optionen
Experimentelles Design (2400 Haushalte)
Gegenuberstellung verschiedener Varianten

Durchfihrung von Selektivitatsanalysen

Statistisch exakte Quantifizierung der Designeffekte
Festlegung auf das Verfahren bei der Hauptstudie




Wissenschaftlicher Hintergrund
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HAUPTSTUDIE (DEZEMBER 2001 BIS DEZEMBER 2002)

- Stichprobenumfang netto 25.000 Haushalte auf Basis einer
Einwohnermeldestichprobe

- Erhebung der Informationen fur den gesamten Haushalt

- Stichtagsgesteuerte Erhebung tber 12 Monate

- Kombination verschiedener Erhebungsverfahren
(Methoden-Mix)

- Methodische und inhaltliche Weiterentwicklung gegeniber
den bisherigen KONTIV's

- Non-Response-Untersuchung




Wissenschaftlicher Hintergrund
Stichprobe

A
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- bundesweite Einwohnermeldestichprobe
[Durch die bekannten Personenmerkmale (Alter, Geschlecht,
Nationalitat) werden Selektivitatsanalysen ermoglicht, die zu
einer Eichung der realisierten Netto-Stichprobe beitragen]

- Netto-Stichprobengrof3e von 25.000 Haushalten in insgesamt
300 Gemeinden

- fir jedes Bundesland eigene Mobilitatswerte

- Innerhalb des jeweiligen Landes sind jedoch weitere Differen-
zierungen (z.B. nach Teilregionen) nur eingeschrankt maglich

- je nach Bundesland variierende Aufstockung erforderlich

- Zusatzlich zur Basis-Stichprobe sind in der Aufstockungs-
stichprobe weitere ~ 25.000 Haushalte (netto) enthalten




Wissenschaftlicher Hintergrund
Stichprobe

N>
Zahl der
réalisienan realisiert in
Interviews* Soll gesamt

Schleawig-Halsiein 1.018 1.000 1018

Hamburg T84 TEO 1045

Miedersachsen 2542 2.500 101.7

Bremen JB8 750 1021

Nordrhein-Westfalen 4158 4.000 1032

f Hessen 2.241 2.200 1018
Basisstichprobe Rheinland-Pfalz 1438 1400 1027
Baden-Wirtemberg 2503 2500 1037

Bayem 2859 2500 106.0

Saartand 775 750 1033

Berin 1.354 1.300 1042

Brandenburg 1.045 1.000 1045

Mecklenburg-\arpomimem Ta9 750 88,5

Sachsen 1.683 1.600 1052

Sachsen-Anhall 1.015 1.000 101.5

Thiifingen 1.047 1.000 1047

Basisstichprobe gesami 25.048 15‘5‘.!

Hamburg Stadigebiet 750 750 100.0

Hamburg Umiand 1.268 1.250 1014

Bremen Stadigebie) 1! 750 1041

Bremen Umiand 1.041 1000 104.1

. Region Hannover 4.062 4.000 102.1
Aufstockungsstichproben  Meckienbura-vorpommen 1.007 1000 1007
Nordrhain-Wesifalen 4154 4.000 103.9

Rheinand-Pfalz 1.079 1.000 107.2

Hessen 6.520 6.050 107.8

Thiiringen 1.005 1.000 100.5

Stadl Minchen 3,375 3.300 102.3

" Mriberism: roaksk Porzonens eirdaroeas O T cui
Fioiroiabsr o g oyriias i st Regionale Aufstockungen 75,062 24100 104,0




Wissenschaftlicher Hintergrund

Geokodierung

N
1V

Bestandteil der Wegeinformation ist eine mdglichst genaue
Angabe zum Ausgangspunkt und Zielort des jeweiligen Weges

- Verteilung der Wege nach bestimmten Ortslagen, Stral3entypen
und Zielkategorien auswertbar

Im Interview werden lediglich die Adressangaben erhoben und in
anonymisierter Form abgelegt

- diese Daten geokodiert



Wissenschaftlicher Hintergrund

Geokodierung

N
N>

Insges. existieren finf unterschiedliche Qualitatsstufen flr
die Geokodierung:

- hausgenau

- stral3enabschnittsgenau

- stimmbezirksgenau

- postleitzahlgenau

- nichtgeokodierbar

Je nach Genauigkeit der Geokodierung kdnnen Start- und
Zielpunkt dieses Weges auf einer Karte exakt dargestellt
werden.




Wissenschaftlicher Hintergrund

Geokodierung

[} Bewntizasmkizsinke: K
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{H Hitiagsls
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' Startadresse
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Im Basis-Leistungsumfang

- Zuspielung d. Koordinaten zur Start-
und Zieladresse
- Informationen zum Quartierstyp

— Ermittlung FuBwegentfernung
zur Haltestelle

—— Ermittlung d. besten
OPNV-Verbindung

— Ermittlung FuBwegentfernung
zum Ziel

Zusatzliche Leistungen

- Ermittlung der Haltestellenent-
-fernungen

- Bestimmung d. ,tatsachlichen™
Wegelange und —dauer

- Darstellung d.schnellsten Weges
v. Start zum Ziel

- Ermittlung d. StraBennutzung

- Bestimmung v. Innerorts- u.
AuBerortslagen




N

Neuerungen bel MID

Benutzung einer Einwohnermeldestichprobe

Transparente Darstellung des Feldverlaufs

Methodenmix aus schriftlicher und telefonischer Befragung
Erfassung der Daten in einer Personen- und Wegematrix
Befragung aller Personen im Haushalt

Detaillierte Erfassung von Wegezielen zur Durchflihrung der
Geokodierung

Verkntpfung mit Daten zur Wirtschaftsverkehrserhebung
Bereitstellung von differenzierten Wegezweckinformationen
Projektinformationen im Internet




Praxis

Ablauf der Erhebung




Zusammenfassung der Ergebnisse

N

- taglich 270 Mio. Wege mit Gber 3 Mrd. Kilometern

- Zunehmende Fihrerscheinausstattung u. Motorisierung fuhrt
zur Verschiebung in der Verkehrsmittelnutzung

- Anteil Auto 61% Wege, OV 9% der Wege

- Starke Einkommensabhangigkeit v. Fahrzeugausstattung u.
Mobilitatsumfang erstmals belegt

- Mit FahrzeuggrolRe zunehmende Fahrleistung

- Jeder Blrger im Mittel taglich 74 Minuten unterwegs

- Zurlckgelegte mittlere Strecke pro Tag fast 40 Km

- Ein FUnftel der Wege zur Berufs- oder Ausbildungsstatte
- Ein Drittel zu Freizeitaktivitaten

- Jeder zehnte Erwerbstéatige ist beruflich sehr mobil




Ergebnisse

Feldverlauf Basisstichprobe auf der Zeitachse:
Zahl der abgeschlossenen Haushalte (Haushalts- u. Personeninterviews)

realisients Haushalte (kumuliert pro Stichtagswoche)® Gesamizahl Haushalte {kumufiert)
700 0000
| B Anzen HH-interviewsWoche (1)
—4— Haushaite insgesamt (y2)
5007 A (| | [ ‘ W 25000
500 — -
400 - <= eee e nee - -- !
| !
- | 15000
300 - - ---- | o |
100 l | -] | 5000
, ‘ ann ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

2rd20v . 24102 e B 21302 13 4.07 15.5.02 138 &2 1o B.8.02 4902 Fiodz  F 1002 EsAoe
131209 10902 720z T.a.02 4.4.02 2502 30.5.02 Zraeinz 25702 22B02 18902 171002 aii0e. 1Zi2oe

Woche bis zum... * pemal S0.Frozant-Rapel
* IntencsywEahban vom 1212 2002 bes 22 122002 kumiofied



Ergebnisse

Rentner-Haushalte
_ab zwei Personen

Agalomerationsriume

erwerbstitige
Einpersonen-
haushalte

a

Verstddierte Riume

alleinlebende
Rentner

erwerbstitige ' Auszubildende

Dweipersonen-
haushalte

erwerbstitige 7 Alleinerziehende
e &b Haushalte nur
haushalte ab
. Haushalte mit
dm P‘mmn thulkln mit Kieinindern

Haushaltszusammensetzung Lindiiche Riume
nach Lebensphasen:

Studenten

39% Rentner-Haushalte

30% Erwachsenen-Haushalte ‘

23% mit Kindern



Ergebnisse

Pkw-Ausstattung der Haushalte:

Nur jeder funfte Haushalt ohne Pkw, im Schnitt 0,6 Autos pro Erwachsenem
Haushathe, nur Basisslichprobe mitllere Anzahl

der Pkws pro
. KH
Insgesamt 14
Wﬂﬁt[ 1.2
i) 11
Schieswig-Holstein | 1.1
wm;F_mm 08
Niedersachsen 1.2
Bmmanl.. . 07  Anzahl der Phw im HH
“ml’— 11 - keiner
Hescen I ' 12 ein Pkw
Rheinland-Plalz i ] 12 [ 2weiPkw
Baden-Wiirttemberng E . 1.3 . dret oder mehr
Bayem r— 1.3
Saarland 14
Berlin 1 07
Brandenburg = 4 11
Huﬂ:leuhurm\.'ﬂrpmrlmml' : — 10
Sachsen 'E 11
Sachsen-Anhalt —| 11
Thiringen | 11
I

R T
¥ 10%  20%  30% 40% 50% 60%  TOU B0% 90% 100%




Ergebnisse

Anzahl der Pkw im Haushalt nach Einkommen:

Geringverdienende Haushalte auch mit geringerer Pkw -Ausstattung

Ya
104
it I 1 3 = SRR oo Zils
ﬂﬂ-—'" Y ERERHH fpa KN it
40 -  RORS y B
zﬂ B L 3 H - R F cEomy
" II |
500 € bis 2899 1.500 € bis 1899 2800 € bis 2993 3800 € und mehr
unler 500 € 200 € bis 1459 2 000 € bis 2598 3.000 € bis 3599

monatliches Haushaltsnettoeinkommen

Anzahl der Pl im Haushalt
B creioder mehe

. Zwel
ginar
keiner




Ergebnisse

Fuhrerscheinbesitz nach West- und Ostdeutschland und insgesamt

Fiihrerschainbesalizar In %

| | [ | | | | [ | I | |
1818 20-24 25-29 30-34 35-3% 4044 4549 50-54 55-58 6054 G568 TO-T4

Altersgruppen




Ergebnisse

Mittlere Wegezahl nach Wochentag und Anzahl der befragten Personen
Im Mittel etwa 3,6 Wege pro Werktag

50 10000
o
:
E 2.5—_--

1.0—--

TR0
TOO0

500 B Zah der Befragten (ungewichtet) (y2)
15000 e Mitelwert Wage mit WA (die) (y1)
3300 —fy—  Mittelwest Wage ohne WV {atie] (y1)
5000

4500
- 4000
3500
3000
2E0D
-1 2000
1800
00D
00

00—



Ergebnisse

Hauptverkehrsmittel am Stichtag:
Zwei von drei Wegen mit dem Auto

nach ausgewahlten Regionst n

Insgesamt

Agglomerationsraume mit Zentren

Fahrracl

MIV Mitfahrer

zu Fufy

st

OPV

MIV Fahrer




Ergebnisse

Haufigkeit der OPNV-Nutzung:

Jeder Vierte zahlt zu den regelmaBigen OPNV-Nutzern

insgesamt

NRW
Bayern
Baden-Wirttemberg

Brandenburg
Schleswig-Holstein
Rheinland-Pfalz

Thiringen
Mecklenburg-Vorpommern
Niedersachsen
Sachsen-Anhalt

I T T X T Y T Y I Y 1
el 20 A0% B0% 0% 100%

(Fasf} taglich
wichentiich
ranatliich
settenar

nie




Ergebnisse

Haufigkeit der Auto-Nutzung nach Bundeslandern:
Pkw-Nutzung in den Stadten geringer als in der Flache

insgesamt =

Saarland
Rheinland-Pfalz
Hessen
o wurﬂm::: ) v I . (fast} taglich
Bayern . wochentich
A __——T monatlich
S blnstaHhciaMsin —___— = ::tan&r

Thiliringen
Meckienburg-Vorpommern
Brandenburg

Hambuirg

Bremean

Berlin




Ergebnisse

Hauptverkehrsmittel bei Wegen am Stichtaq: reqgionale Ergebnisse

f
1V

I IV Fahrer
I MV Mitfahrer
I Fahrrad

B zu Fui

I Genv




Ergebnisse

Hauptwegezwecke am Stichtaq: 3 von 4 Weqgen im privaten Bereich

1V

6% 16%




Ergebnisse

Entwicklungsschritt 1982 — 2002: Zunahme vor allem bei MIV-Mitfahrern

A
\J

L/

KOMNTIV 1282 [nur Wast) MiD West MiD Cst



Ergebnisse

Tabellarische Ubersicht:
Vergleich wichtiger Kennwerte mit anderen Erhebungen
(]

N>
KOMNTI. | KONTIV | KONTIY Mobilfats-Panel M
Mobilitétskenngrilen
78! g2"! 89" 2000 2001" 2002" 2002
Aulier Haus Anteil (%) 800 822 85.0 w7 928 a91.4 856
Wege jo. mobllar Farson | -4y 37 32 38 38 a4 39
am Tag
Pkm je maobiler Person
am Tag 288 3 L ] 423 418 422 4319
Wege nach Verkehrsmit-
tal (%)
A 0.0 07 02 - - = =
Zu Fulk 339 275 282 229 230 237 228
Rad 2.0 11,2 120 2.2 106 a5 8.7
MIV Fahrer 341 378 3rE 40.6
| 56.5 1556 | 57.8
MIV Mitfahrer 11,0 10,3 121 188
Lo = = = e A a 16
fa="] 120 123 a7 114 0.7 8.0 7.5
1) Personen ab 10 fahren. = 2) Mur in MID2092 erhoben.,
Quellen: KONTIV 78, KONTIV B2, KONTIV 89, MOP-IN. Berechaungen des DIW Berdin,

Die Tabelle zeigt eine Auswahl wichtiger Kennwerte aus unterschiedlichen
Erhebungen u. friheren KONTIV-Studien. Bei der Interpretation missen teilweise
methodische Unterschiede berticksichtigt Werden. Dies betrifft die Vorgehens-
Weise und die Bezugsgrole.
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Quellenverzeichnis

‘Www.kontiv2000.de (auch Abbildungen)
www.mobilitaetspanel.de (auch Abbildungen)

Inhalte zusammengesetzt aus Inhalten der Websites sowie
einzelnen Beitragen:

DIW_Vortrag (www.kontiv2000.de)
projektbericht._mid2002_250703 (www.mobilitaetspanel.de)
PanelstatistikO1 02 (www.mobilitaetspanel.de)

PANELHANDBUCH_1 STAND_11-2003 (www.kontiv2000.de)




